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Contexte

En 2008, le réseau d'itinéraires cyclables de la ville de Saint-Etienne s'établissait a une
offre de prés de 50km, tout type d'itinéraire confondu ( a savoir en bande cyclable, piste
cyclable, voie verte, couloir bus mixte,...).

Les plus anciens itinéraires datent de 1981 mais c'est essentiellement depuis 1996, date
d'approbation du premier schéma directeur vélo de la ville, que les reéalisations ont vu le
jour.

L'usage du vélo était jusqu'd ces derniéres années trés reduit. La derniére enquéte
« Ménage Déplacements » réalisée en 2000 faisait état en effet d'une part modale faible

de l'ordre de 1% pour les déplacements en vélo.

Aujourd'hui, cette offre d'itinéraires cyclables est insuffisante, tant en terme quantitatif, que
qualitatif. Le réseau actuel n'offre pas de continuité, ce qui est pénalisant pour la lisibilité
et la sécurité des déplacements cyclistes. Les axes structurants identifies par le schéma
directeur de 1996, & savoir une croix Nord-Sud (Grand'Rue) et Est-Ouest (axe République/
Rondet), n'ont en effet été réalisés que partiellement et ce schéma n'a pas été révisé
depuis 1996.

Cette défaillance ne correspond plus aux attentes nouvelles en terme de mobilité
quotidienne et de loisirs des stéphanois et marque un net contraste avec la tendance
nationale, caractérisée par une explosion de l'usage du vélo dans toutes les

agglomérations (sous I'effet notamment du « Vélo'v » & Lyon et « du Velib’ » a Paris).

La création d'un systtme de location de vélo en libre service (courte durée + longue
durée), souhaité par I'agglomération pour 2010, sur une partie importante du territoire
communal, constitue également un élément en faveur du développement de l'usage du
vélo en ville et renforce la nécessité de constituer un réseau d’itinéraires continus.

De méme, au plan régional, lnscription d'un itinéraire vélo-route-voie verte Lyon/Saint
Etienne au Schéma régional des services de transports 2008-2020 (S.R.S.T.) et les études
en cours sur I'Ondaine ou le long de la Loire positionnent Saint-Etienne sur un noeud

d’articulation structurant d’itinéraires de voies vertes.
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Une ambition nouvelle

Le developpement de l'usage du vélo comme mode de déplacement urbain a part entiére,
alternatif a 'automobile et écologique, nécessite d'étre accompagné et encouragé par une

politique municipale volontariste.

Pour le nouveau mandat, en accord avec les objectifs du Plan de Déplacements Urbains
{

2004-2014, la ville de Saint- Etienne souhaite relancer une politique communale afin de

répondre a un objectif central : celui de développer 'usage du vélo urbain au quotidien ou

a des fins de loisirs.

Cette ambition passe en premier lieu par l'approbation d'un schéma directeur des
itinéraires cyclables. Ce schéma définit des principes fondateurs et des objectifs de
desserte, et constitue le document de références lors de la conception, de la réalisation et

de I'entretien du domaine public et des opérations urbaines.

Le contenu du schéma directeur

Ce nouveau schéma directeur est constitué des éléments suivants :
® la liste de principes a respecter pour la réalisation des nouveaux itinéraires,
® la définition des objectifs de desserte a respecter ,

® la cartographie du réseau cyclable & mettre en place, cartographie qui constitue

I'image du réseau cyclable déployé a terme, et définit les axes prioritaires.

® la délibération d'approbation en conseil municipal en date du 29 juin 2009,
L'ensemble de ce schéma doit s'imposer comme le document de références lors de la

conception, de la réalisation et de I'entretien du domaine public et des opérations

urbaines.
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Les principes du schéma directeur

Les_nouveaux itinéraires cyclables qui seront réalisés sur le périmétre de la ville de Saint-
Etienne devront respecter autant que possible les principes fondamentaux suivants :

- Lisibilité : le réseau doit offrir des itinéraires au plus direct et au plus court, faciles a
repérer (d'ou la nécessité de jalonnement).

- Continuité des itinéraires: il s'agit de traiter en priorité les « trous » au maillage
existant et de ne s'autoriser a mettre en service que des sections homogenes et de
taille importante.

- Sécurité des usagers: la regle de la priorité du plus faible (piéton, puis velo) vis a
vis du plus fort (voiture) I'emporte.

- Transfert modal : la régle est de donner un avantage comparatif du vélo/piéton sur

la voiture (par exemple a travers la généralisation des contre-sens cyclables en
centre-ville).

- Mixité des fonctions : cette mixité permet une intégration généralisée des vélos et
constitue une priorité pour apaiser les vitesses et les comportements, notamment
en secteur dense.

- Durabilité: des itinéraires de qualité, plutét que « de la peinture au sol »

- Innovation et exemplarité: lors des nouvelles réalisations il s'agira de rechercher, la

ou c'est possible, des techniques innovantes (exemple bandes a contre sens, voies
vertes urbaines, tourne a droite autoriseés aux feux,,,) et faire preuve d'exemplarité
dans I'aménagement des equipements publics.

- Anticipation : anticiper les phases de travaux, faire coordonner la livraison

d'itinéraires cyclables avec les mesures sur la circulation vp ou le stationnement.
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Les objectifs de desserte

Les objectifs qualitatifs

Ce nouveau schéma directeur vélo se fixe comme objectif principal la constitution d' un vrai
réseau d'itinéraires cyclables de qualité et sécurisés sur 'ensemble du territoire communal,
( . - .
qui assure un maillage entre les centralités de quartiers, les équipements, les zones

d’habitat et d'emplois ou de loisirs.

De maniére sous-jacente, ce réseau d'itinéraire doit contribuer & un apaisement de la
circulation automobile pour permettre un meilleur partage de l'espace, une mixité des
usages et une évolution des répartitions modales plus en faveur des modes alternatifs (a

savoir les transports en commun, le vélo et la marche a pied).

Les objectifs détaillés de ce nouveau schéma sont les suivants :

- Relier les différents quartiers au centre ville.

- Desservir et relier entre elles les principales centralités de quartiers, qgu’elles soient
d’habitat, commerciales ou d'emplois et les principaux équipements publics.

- Desservir les gares/haltes ferroviaires pour un rabattement TER/vélo quotidien efficace.

- Permettre 'accés aux principaux parcs et jardins, aux zones de loisirs et aux secteurs
ruraux ou naturels voisins.

- Permettre d'ouvrir des liaisons avec les communes péripheriques conformément aux
orientations du PDU (Plan de Déplacements Urbains).

- Offrir des possibilités de stationnement au plus prés des destinations.

W o wouno oy
ﬁ"_ DE MATCH g
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Les objectifs quantitatifs

Le réseau cyclable s'établit en 2009 a 47,650km d'itinéraires cyclables (bande, piste, voie

verte urbaine, zone 30, couloir bus). (cf annexe 2).

La cartographie du schéma directeur fait état d'une offre d'environ 44 km (soit 88 km
double sens) d'itinéraires cyclables structurants (niveau 1, réseau rouge), et d'environ 60
km (soit 90km double sens) pour les axes secondaires de desserte (niveau 2, réseau

jaune).

Au total, l'objectif a terme est d'offrir un réseau de l'ordre de 150 km,a comparer au 50 km

existant en 2009. D'ici 2013, la priorité sera donnée a la réalisation des axes structurants.
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Le schéma directeur
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Le schéma directeur

Le futur réseau d'itinéraires cyclables s'articulera en 3 niveaux de desserte (se reporter au

plan page 8) :

un_niveau structurant (représenté en rouge sur le Schéma Directeur) : il s'agit de

constituer I'épine dorsale du réseau modes doux, en créant de maniére prioritaire,
la ou cela sera possible, des itinéraires en site propre intégral, larges, de type piste
cyclable bidirectionnelle ou voie verte urbaine. La largeur recommandée est de 3m.
Ce niveau concerne 'axe Nord-Sud de la Grand’'Rue et ses paralléles , I'axe Est-
Ouest et les grandes pénétrantes. Un itinéraire d'envergure concerne le secteur
ouest, avec le projet d'une « voie verte urbaine » de 12km & vocation loisirs et

quotidienne (rabattement scolaire).

Un niveau secondaire (représenté en jaune) : ces itinéraires irriguent I'ensemble

des quartiers a des fins de desserte secondaire ou pour un rabattement vers les
arteres cyclables de niveau 1. Ils concernent également les liaisons
intercommunales. Ces itinéraires prendront des formes diverses, a savoir : zone
trente, rue piétonne, trottoir mixte, bande ou piste cyclable de qualité et ce selon les

secteurs traversés (centre ville, rue a circulation apaisée, axes a fort trafic).

Un niveau desserte locale (non figuré) : ce réseau est déployé pour des besoins de
desserte locale. A ce niveau, il s'agit de généraliser les aménagements de petite
ampleur, mais indispensables a la sécurité ou pour faciliter les déplacements en
vélo, a savoir : bande cyclable, contre sens cyclable, carrefours surélevés, sas vélo
aux carrefours... lls sont intégrés systématiquement au programme de
réaménagement ou d'entretien lourd de la voirie et pourront étre formalisés dans le

cadre du guide de conception des espaces publics.
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Les grands itinéraires

L’axe Nord-Sud de la Grand’Rue, de la Terrasse a Bellevue.

Cet axe apparait comme I'axe prioritaire de par son caractére historique et le lien qu'il
assure entre tous les quartiers denses de la ville. L'ambition est ici de marquer I'espace et
d'offrir au maximum un itinéraire en site propre, en recherchant a affecter I'¢quivalent

d'une voie de circulation automobile aux cyclistes.

Sur P'entrée Nord de la ville, le linéaire de la rue Bergson constituera une amorce
majeure et emblématique. Le parti d'aménagement proposé répondra aux objectifs du
P.D.U., a savoir lallkgement du trafic automobile et la priorité donnée aux modes

alternatifs (tram, vélo, piéton).

En hyper centre, le principe proposé est celui de dédoubler itinéraire a considérer les
contraintes de circulation sur la Grand'rue. La continuité de I'itinéraire pourra étre trouvée
par la création ou le réaménagement des rues en zone trente (exemple rue Charles de
Gaulle) afin d'apaiser les vitesses de voitures et d ‘assurer un meilleur partage de
I'espace. Dans le sens Nord>Sud la traversée de la place Jean Jaurés et la rue Wilson
s'effectuera en zone piétonne, pour ensuite rejoindre la Place du Peuple et la rue
Gambetta (traitée en zone de rencontre). Le réglement de circulation devra y étre revu et
s'inscrire dans une refonte du plan de circulation limitant ou interdisant l'accés des
automobiles notamment sous les arcades de I'Hétel de ville. Compte tenu des problémes
de sécurité lié a la plateforme du tramway, a terme en fonction de I'importance du trafic de

vélos, un itinéraire paralléle devra étre trouvé.

Pour le sens Sud>Nord, des itinéraires paralléles a la Grand’Rue seront aménagés ou
renforcés (rues Michelet, Gerentet, Balay, Dormoy, Marengo) selon une configuration qui

pourra étre en bande cyclable ou en zone trente.

Au Sud, 'aménagement existant de la rue du Docteur Charcot sera renforcé pour une

utilisation optimale et sécurisée (lutte contre le stationnement sauvage).
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Les axes Est —Quest

Il s'agit de créer des perpendiculaires a la Grand’Rue qui soient d'un niveau aussi

structurant que celle-ci pour les déplacements cyclables. On peut distinguer trois axes

prindipaux :

L’ axe central historique du Clapier a Fourneyron. (rues République, Rondet,
Tessier, Libération). Le traitement de cet axe est intimement lié au choix qui sera fait
en matiére de desserte par les transports en commun et d'allegement du trafic
automobile, notamment pour |'affectation d’'espaces de circulations dédiés aux TC et

aux velos.

L’axe des jardins, entre le jardin du Musée d’ Art et Industrie et le jardin des
plantes, et qui se prolonge au dela vers le Cours Fauriel, artére connectant le centre
ville aux quartiers Sud Est. Cet axe présente une longueur importante, traverse des
quartiers denses et permet d'assurer la connexion avec les quartiérs Sud-Est d'oll son

importance stratégique.

L’axe des places, de la place Jacquard a la montée XIXéme en passant par la place
Jean Jaurés. Cet axe constitue un lien important entre I'hyper centre pieton et les 2
quartiers anciens denses de Jacquard et du Crét de Roc et assure une fonction
commercante a développer. Le traitement qui pourra étre proposé correspond & une

zone trente/zone de rencontre voire en zone piétonne.
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La voie verte urbaine Quest

La présence de nombreuses collines sur 'Ouest et le Sud Est a permis de préserver des

poches de « nature » dans le tissu urbain stéphanois (parcs, jardins familiaux, espaces

boisés, espaces naturels). Ces collines offrent des points de vue privilégiés sur St Etienne

et son agglomération et elles sont trés appréciées par les stéphanois.

Le projet de voie verte urbaine Ouest a été formalisé a I'occasion de I'élaboration du PLU

(Plan Local d'Urbanisme). Ce projet consiste a :

1.

Créer un réseau continu de cheminements en site propre pour tous les
déplacements non motorisés ( vélos +piétons + rollers + pousseltes +personnes a
mobilité réduite... ) et ce de la Terrasse a Bellevue. L'itinéraire ainsi offert s’établit a

environ 12 km.

Constituer un cordon vert, végétalisé et paysager, le long de cet itinéraire modes
doux, en s'appuyant sur les espaces verts et jardins déja existants, créant ainsi un

véritable parc urbain lineaire.

Les objectifs poursuivis sont de plusieurs ordres :

- répondre & des besoins de déplacements de loisirs (balade, sport) et des besoins

quotidiens (relier son travail ou I'école, le collége, des commerces, la piscine, etc...
depuis son domicile et sans prendre la voiture) .

Redynamiser la ville en aérant le tissu urbain, en changeant limage des quartiers
traversés et en répondant aux attentes nouvelles des familles et résidents en espaces
de détente.

Sauvegarder et redécouvrir les chemins et itinéraires existants.

Inciter & |’usage des modes doux pour les déplacements en ville et réduire ainsi

| 'usage dominant de la voiture.
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- S'inscrire dans le schéma régional des vélo-routes et voies vertes, notamment sur la

liaison régionale Lyon- valllée du Gier- Loire - Ondaine.

La voie verte urbaine doit répondre au cahier des charges national et européen des vélos
routes et voies vertes, tout en l'adaptant au contexte urbain et collinaire de Saint Etienne,

a savoir :

un site propre large: 3m de bande de circulation + 4m de paysagement.

- une pente minimisée (recherche d'une pente de 4% au maximum).

- une bande de roulement bitumée ou en stabilisé pour une accessibilité maximum.

- une signalisation et un jalonnement systématique.

— une irrigation de tous les quartiers traversés grace a des liaisons secondaires.

- des connexions multiples: vers le réseau cyclable urbain, vers les cheminements
strictement pietons (ex: les montées), vers les circuits de randonnées des communes
voisines.

- des ambiances urbaines ou plus « rurales » selon les secteurs traversés.

= un bon niveau d'équipement et de gestion pour satisfaire aux exigences d'un parcours

urbain (barrieres protection, clétures, éclairage public, mobilier urbain...)

La mise en oeuvre de cet itinéraire, compte tenu de sa longueur, s'effectuera de maniére
progressive, certaine section pouvant étre livrée dans un premier temps uniquement pour

un usage randonnee pédestre/VTT (excluant le vélo urbain), avant d'étre aménagée de

maniére définitive selon les critéres voie verte.
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Mise en oeuvre et suivi du schéma directeur

Ce schéma directeur a été présenté et validé par les partenaires institutionnels et les
associations d'usagers réunis le 26 mars 2009 au sein d'une commission vélo.
Cette commission vélo est amenée a étre pérennisée et a se tenir régulierement, comme

instance technique de proposition, de suivi et d'évaluation du Schema Directeur.

La ville de Saint Etienne, qui a approuvé officiellement ce Schéma directeur lors de la
séance du conseil municipal du 29 juin 2009, assurera la maitrise d'ouvrage du Schéma

et I'animation de la commission vélo.

La maitrise d'ouvrage des itinéraires sera assurée par les gestionnaires de voirie, a savoir
la ville de Saint-Etienne et Saint-Etienne Métropole, qui sera sollicitée a cet effet.
La ville de saint-Etienne mobilisera I'appui technique et financier des collectivités et

partenaires institutionnels pour la mise en oeuvre de ce schéma.
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